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Wir haben Losungen fur die
Strallendatenbank von morgen —

Basis fur 6konomisches Handeln in den Kommunen !
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Unsere Dienstleistung

SIM ,, Stral3en Informations- Management*

Vorbereitung und Umsetzung der Zustandserfassung
Aufbau von Stral3endatenbanken
Zustandsbewertung und Zustandsprognose
Turnusmaldige Begehungen und Dokumentation
Auswahl von bautechnisch sinnvollen Mafl3nahmen

Erstellen von kurz- und mittelfristigen
Erhaltungsstrategien

Bilanzierung und Kostenmanagement

Profitieren SIE von den Experten im Erhaltungsmanagement!
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Probleme in der Kommune

,Uppige“ Mittel fur die
Erhaltung/Instandsetzung des Stral3ennetzes
Schwierige Uberzeugungsarbeit

Wenig Argumentationshilfen

Offentlicher Druck

Eine traurige Erkenntnis...

Es ist oft leichter, 1 Mio. € flr ein Gro3projekt zu bekommen,
als 100.000 € fur die Sanierung einer Stral3e!

| Strafien-

schaden
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Strategien fur den Aufbau einer SIB

StralRenkontrollen

Netzdaten - Breiten

Nutzung - Klassifizierung

Wegweisung Unfallanalyse

Erhaltungsmanagement T Infrastrukturstralle — z.B. Bauwerke

Aufbaudatenbank + Bohrkerne Verkehrstechnik

Verwaltung von Bautatigkeiten

im Strafenraunm Verkehrsanalyse

Reinigung und Winterdienst

Dokumente, Photos und Bilder Geschwindigkeitskataster

Verkehrsdatenkataster ~_ StralRenentwurf/ -bau

Verkehrsplanung

1 |
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Die verwaltungstechnischen Aufgaben
der Kommune

Managementsystems der Stral3enerhaltung umfassen:

die informationstechnische Beschreibung der
bertcksichtigten Verkehrsflachen,

die Bewertung der Qualitat der Verkehrsflachen
einschliel3lich der Zustandsentwicklung bis zum
Durchfihrungszeitpunkt von Malshahmen,

die Bedarfsplanung, Erarbeitung und Bewertung von
Erhaltungsstrategien sowie

die Dringlichkeitsreihung und die Vorbereitung von
Erhaltungsprogrammen.

1 |
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Bedlrfnisse und Anforderungen an die
SIB in Kommunen

Flexible Schnittstellen zur Anbindung an das
vorhandene GIS der Kommune

Standards wie ASB/ bzw. OKSTRA- Kommunal sind
anzuwenden

Nutzung der vorhandenen Datenbankstrukturen

Vollstandige Bewertung des gesamten
Anlagevermogens — Verkehr fur die Buchhaltung

Koppelung mit Stral3enkontrollbuch
MalRnahmen- und Aufbruchkataster

Werkzeuge zur einfachen Pflege und Fortfiihrung des
Datenbestandes

LU
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Erfassung in der SIB

Leitdaten Stral3ennetz (administrative Zuordnung)
Unfalldaten, Baujahre, Bauklassen
Querschnittsdaten - Schichtdicken
StralRenbefestigung, Aufbau- und Schichtdaten
Wiederbeschaffungszeitwert nach Stand der Technik

Zustandsdaten

systematische Stral3enanalyse, Bestands- und
Zustandserfassung

Stral3enunterhaltung, visualisiertes Stral3eninformationssystem

Der Ansatz ist:

Der Aufbau und die Pflege eines IT-gestlitzten Informationssystems
schafft die Voraussetzung flr den optimalen und 0]
wirtschaftlichen Einsatz der Finanzmittel. MANNSTR \om
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Prinzipielle Vorgehensweise

Visuelle Zustandserfassung und Bewertung
— Oft liegen Kenntnisse und Daten vor
— z.B. Befestigungsarten, Deckenaufbau und Alter

Auswertung der Daten Uber die SIM- Module
Darstellung des Zustandes in Karten/ Streckenbandern
Aufstellen jahrlicher Erhaltungsprogramme
MalRnahmenplanung

Abschatzung des Finanzbedarfs

Prinzipiell gilt:

Je besser die Experten in der Verwaltung,
desto besser funktionieren die SIM - Module! e

traffic information and management GmbH



SIM- Module in der Kommune

Know-How der
Experten nutzen

» Umsetzung vorhandener Kenntnisse
und Daten in die SIM- Module

Mal3geschneiderte Losungen
» Abstimmung auf die Belange vor Ort
Keine ,Black Box*

« SIM Kommunal ist prinzipiell nachvollziehbar
» Einsatz der GIS-Technik
flr transparente Erhaltungsplanung

Einbindung in Ihre Geoinformationssysteme
bzw. Datenbanken

w
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Datenpflege
SIM Eingabe
SIM Auswertung

Analyse
SIM Analyse
SIM Mal3nahmen
SIM Kosten

e
ST | | R
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Prinzip der Erfassung

Abschnitt Stral3e - von NK nach NK

rSrra.ries.-}ciarenbank Bestandserfassung Streckenabschnitt h
| Gemeinde: Rodgau Bearbeiter:
||| Ortsteil Nieder-Roden Erfassungsdatum
Strafe: Erfurter Stralle Anfangspunkt:
Lange (ca.): 192 m Endpunkt:
Anfangsknoten: 6.001
1
1 Endknoten 6.003
Geschwindigkeit Umgebungsbebauung Einbahnstrafie
70 80 50 30 10 sonst Wohngebiet ] Mein O
E Mischgebiet (| Ja
Gewerbegebiet In Stationies
Zone 30| Zone 20 ek Ber [FG-Zone|Rad-5r sewerbegebier [ o Sutenenng [
E historisch (zusatzl) ] Gegen Stationer. []
“E Schulweg: ja [] nein [ Kindergarten ja [ ] nein []
|
|
g 1 Schule ja[d nein [J Sonstiges: jad nein
()
o Anzahl Fahrstreifen Entwiasserung Sachkgasse ja[d nein
(] | In Statorerung | | [[In Muide [ |
% 1 | Gegen Stationier| | LIn Kanal | | OPNV-Nutzung ja [] nein []
E i':' o (ﬁ, Zusatzinformationen (Anzahl, ifdm)
2
o) OA;A In Station. knks | In Station. rechts In Station_kinks | In Staton.rechts
c 1| (:‘0 Sinkkasien Baum
] 1 Beleuchtung Kanalschacht
c Signalgeber FSA Schieber
o Signalgeber LSA Buswartehaus
et 2 SWVO-Schild Radabstellaniage
}E I| 2 Wegweiser [grofi Al g grod *
E ||I ‘?3“ Schutzplanke Al g klein **
) Schutzgitter I
S FER = FULQ I QerecTZanage - EJ_—.‘. :, Ir;;:f,iop,;"-_:ftfé
(@) || LSA = Lichisignalaniage S
Y
c Sonderflichen
(&) . Breite/ - | Station[m]
— - - - In Station. rechts = Material
— Flache von | bis
£ Vordefiniertes Formblatt aus SIM - Eingabe e won_tors_
© ras
—
)
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Allgemeindaten
Umgebung
Zusatzinformationen
Sonderflachen

.
§ Querschnitte

: ° ..,| © StraBenzustand

g L o Bohrkerne

Tic m—:i Fotos und Skizzen
=q M
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Netzrisse
Setzungen rechter Fahrbahnrand
Lichtraumprofil

offene Fuge an Rinne

Fazit: Gefahr der Unterspulung
und Hangrutschung

traffic information and management GmbH
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Fahrbahn ohne nennenswerte Schaden
Borde und Rinnen beschadigt

sehr starke Unebenheiten im Gehweg
offene Fugen

Fazit: Stolper- und Sturzrisiko sehr hoch

traffic information and management GmbH
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Bildinformation
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Zustandsklassifizierungen nach AP9

Gebrauchswert Zustandswert fur Risse, Oberflachenschaden und Flickstellen
TWGEB Schadenswert TWRIO
Max(ZWAUN;ZWSPT) bis 1,5 > 1,5 bis 3,5 > 3,5 bis 4,5 >45
Klasse S Klasse Lo
' ' Klasse Ko

bis 1,5 (Zielwert) (sehr gut) (gut - langfristig) '|<
5 _ (schlecht wegen a
5 > 15 (Eilselwert) Klagite Lu Klasse M Oberflachenschaden - |
c ) i ARid - Mi isti kurzfristi
: 3.5 (Warnwert) langfristia) (mittelm&Rig - mittelfristig) 9) S
o e
% > 3,5 (Warnwert) Klasse Ku Klasse V
£ bis (schlecht wegen Langs- (sehr schlecht - U
c'és 4,5 (Schwellenwert) /Querunebenheiten) vordringlich)
[
= > 4,5 (Schwellenwert) Klasse U (sehr schlecht - tiberfallig)
©
=
o
=
S ([
g I .Ih;trl\.ll.l..lllElE t‘"’



Vergleichsdarstellung
SIM Malthahmen und Kosten

Zustand 2006 Zustand 2011
(ohne umgesetzte MaRnahmen)

Berlcksichtigung des

Mal3nahmenkataloges
Budgetplanung
jahresbezogen
1 - Vergleich der
=3 - - ™ .
hg;?-:;:ﬁ o, 08852 Entwicklung des
TR gy gera lpee @ . StraRenzustandes
P — = e ;5&* ﬂ?‘ e
i o DanBetsw b ¢ unter
i ] v ﬂl}:& [ ‘4:;/“ 'ﬂ‘ f N I 1
*"!' ﬁ'ﬂ s et Hi wl:.:i;ﬂ' S \;:::i/‘ v ®. BerUCkSIChtlgung
[ Ly

- el Siracke \ Broslauer Strafl In ot I-l.‘lus.nlswul_-n.-_!: o
e “4% *éﬁ verschiedener

Erhaltungsstrategien

Zustandsklasse

M S (sehrgut)1-15

[ Lo, Lu(gut)>1,5-25

II M (mittelméaBig) > 2,5- 3,5

| | KoKu (schlecht)>35-4 .

I8 V (sehr schlecht - vordringlich) > 4 - 4,5 Extrapoliert auf das Jahr 2011
B U (sehr schiecht! Uberfallig!) > 4,5

(i]
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Kostenmatrix

Schadenskategorie (Fahrbahn)
1 (liberfillig) 2 (vordringlich) 3 (kurzfristig) 4 |mitte Hristig) S(langfristig)
€

6 (se hr langfristig)

kelne Mallnahme

Wargull von Mahten und Fugen [m)
|Ersatz der Deckschicht (ED) [mF]
oV Pilaster emeueam [m®)]

717,50
as1.00] zom00]

Borde und Rinnen emeuern [m)

Dinne Schichlen im Kalteinbaw (DSK) [m?¥)
Grundhate Erneuening [m?]

|Summe

184,501

336885 23s8195] 2s580!
I I

3.432,35| 23.962,95

keine Maiknahme

WVeargull von Nahten und Fugen [m)

|[Ersatz der Deckschicht (ED) [m®]

EV Pilaster emeuem [m®)]

Borde und Rinnen emeuern [m)

Dinne Schichlen im Kalteinbauw (DSK) [m?]
Grundhate Erneusrung [m?]

|Summe

kaine Mark nahme

|Rénder profilieran [m)]

IEmaugrung Decke (WD) [m®]

Ersalz der Deckschicht (ED} [m®]

Pllaster emeuem [m?®]

|Borde und Rinnen emeauern [m] | I
Dinne Schichten im Kaltelnbau (DSK) [m?] 210,76]  1.475.25| 1.7864.201
Grunchate Erneuerung [m? gr.oa!  evosool soees!
|Summe 1.314,14| 31.310,25

B17.26) 12.345.00

3967781 2777446 880,00

4.585,03] 40.119,46
28,58 ¢ 0,00

i

:

i 2.137.75)  21.377.50
1.008.30] 20.126.00| 93368 1867380

i i

T == 0@ @ ~0 XSO RU = ~0

E VI

5.792,46 | 145.225,50
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Daten zur Eroffnungsbilanz
fur die Doppik

SIM — Kommunal — Musterstadt - Wiederbeschaffungswerte aller Stralenabschnitte — Abschreibung 2 %/ Jahr bezogen auf Fahrbahn

Strallenname von Kn. bis Kn. Lange Flache Herstell.jahr  WBW prom®  Wiederbesch.wert WBW-Zeitwert Differenz
Div

Annastralte 38012 38014 46,00 255,60 1973 100,00 25.560,00 8659040 16.869 60
Annastraite 38014 44003 47,00 20210 1673 100,00 20.210,00 6.871,40 13.338,60
Annastralie 44003 44008 39,00 167,70 1973 100,00 16.770,00 5701,80 11.068,20
Annastralie 44006 44008 50,00 220,00 1973 100,00 22 000,00 7.480,00 14.520,00
Birkenweg 51011 51012 50,00 245,00 1980 100,00 24 500,00 11.760,00 12.740,00

T Birkenweqg 51012 51013 2950 24775 1980 100,00 24 775,00 11.892,00 12.883,00

Qo Breslauer Strale 44007 44009 32,00 171,20 1984 100,00 17.120,00 9 587,20 7.532,80

(_ED Breslauer Stralte 44008 44010 71,50 417,70 1984 100,00 41.770,00 23.391,20 18.378,80

-E Breslauer Stralte 44009 44010 296,00 1.332,00 1984 100,00 133.200,00 74 582,00 58.608,00

(D) Eiterbacher Weg 63003 63005 85,00 337,30 1968 100,00 33.730,00 808520 25634 80

CIEJ Eiterbacher Weg 63005 63007 119,50 508,09 1968 100,00 50.809,00 12.194 16 38.614,84

% Eiterbacher Weg 63007 64009 166,00 647 50 1968 100,00 64 750,00 15.540,00 49.210,00

% Friedhofstraflte 39009 39010 24 50 777 2005 100,00 7.717,00 756266 154 34

e Friedhofstralte 39010 39012 15,00 48,50 2005 100,00 4.650,00 4 557,00 93,00

o) Friedhofstralle 39012 39014 46,50 146,47 2005 100,00 14 647,00 14.354 06 292 94

% Gétzensteinstrafle 38003 38008 38,50 169,40 1968 100,00 16.940,00 4 065,60 12.874 40

c Gétzensteinstralle 38008 38009 31,50 138,60 1968 100,00 13.860,00 3.326 40 10.533,60

g Gétzensteinstralle 38009 38013 75,50 461,13 1968 100,00 46.113,00 11.067,12 35.045,88

g Héhenstralie 38003 38004 134,00 67945 1968 100,00 67 945 00 16.306,80 5163820

S

=
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Eé;ilst ganz drlngend

Zustandserfassung in SIM Maldhahmen

Erarbeitung einer einfachen
Ubersicht der MaRnahmen
zur Unterstltzung des
Tiefbauamtes

Darstellung der Kosten flr
Baumalinahmen nach
Preistabellen

Daten zur Unterstttzung flr
die Projekt- und
Ausfuhrungsebene

Anbindung der Ablaufe an
die Kalenderwoche
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MaBnahmenvorschlage

|| Grundhafte Erneuerung

I Diinne Schichten im Kalteinbau (DSK)
B Verguss von Rissen und Fugen

B Ersatz der Deckschicht (ED)

B Réander profilieren

keine Maltnahme

" Ll |
ﬁ—uun—esr?r]ﬁﬁES%ﬁe Ll | "'i

Breslauer Stralle

4 | |
AALARIR cﬁ Lirn
R T A T
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Koordination heisst: So gut wie notig,
statt so gut wie moglich

Zustand
A
Elektrizitat

o é’o’n
= N ‘0. —
c Q "0

Wasser 5 % L TEETEEE =
oY ‘e, O
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S (4D Te
uy *
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Erneut

Gesamterneuerung
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SIM Analyse

Zustand 2006 Zustand 2011
(mit umgesetzten Malinahmen)

i / § o
[ : ] 5 ]
Breslaues Stradle g a5 ‘ Brestauer Stralls e R ‘
- ‘gn - ‘g . |

Zustandsklasse

M S (sehrgut)1-15

[ Lo, Lu(guty>1,5-25

B M (mittelmafig) > 2,5- 3,5

[ | Ko,Ku (schlecht) > 3,5 - 4

B V (sehr schlecht - vordringlich) > 4 - 4,5
B U (sehr schiecht! Uberfallig!) > 4,5

Rl P
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SIM Analyse

Zustand 2006 Zustand 2011 Zustand 2011
(0. MalRnahmen) (m. MalRnahmen)
20000 20000
18000 18000
16000 16000
14000 = 14000
12000 12000
10000 10000
H000 000
{000 6000
4000 4000

2000

0 0

AR ILE

Flache (m7| 10301 | 3050 | 536 | 8204 | 13760 | 2547 | 3014 [ 10240 Flligha (m7] 8356 | 4431 | 438 | 0520 | 15470 | 2617 | 2083 | 12006 | |Fifiche [m?]| 10464 [ 2180 | 438 [ 3687 | M401 | 21M [ 760 | 8554

Zustandsklasse

M S (sehrgut)1-15

[ Lo, Lu(gut)>1,5-25

- M (mittelmafig) = 25- 3.5

[ | Ko,Ku (schlecht) > 3,5- 4

B V (sehr schlecht - vordringlich) > 4 - 4,5 L‘E

B U (sehr schiecht! Uberfallig!) > 4,5 ARG E‘H tirre
R T
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