Jurybegriindung

Die globaiisierte Welt ist eine Welt der Mobiitét, Wobei es

iicht nur um die Mobiitt von Menschen, sondern vor allem
um die Dynamik des Gilterverkehrs gent. Allein in Deutsch-
fand werden jahrich 3,5 Miliarden Tonnen Gliter transpor-
tiert. Bis zum Jahr 2015 wird das Autkommen ~ Prognosen
ufolge ~ bei rund fiinf Miliarden Tonnen fiegen. Da
Jetzt gewaltige Heer der Lastkraftwagen st deshalb aus
unserem Alllag nicht mehr wegzudenken.

hon

Aber dem beguemen Zugrift auf Mébel aus Schweden,
Wein aus Sidalrika odor Textiien aus Fernost steht eine
unbequerme Wahrheit gegeniiber: Unser SiraBensystem
ist dem nicht menr gewachsen. Deshalb wird medierwirk-
sam zum Beispiel tiber .Gigaliner” diskutiert. Im Gegensalz
2u solchen grundséitzlichen ,Giga®Uberlegungen lieg! das
Potenzial des vorlieg in
seiner Schiichtheil und Praktikabilitét, Denn zumindest ein
Problem des hahen Lkw-Verkehrsaulkommens liefie sich
sofort beheben. In Deutschland fehlen namlich schon jetzt
etwa 18,000 Lkw-Stellpléitze. Durch die Zunahme des Gl
Lenk- und Arbeitszeiten
wird dieses Defizit immer grier. Das fihrt an den Gberlas-
teten und vollgesteliten Tank- und Rastanlagen fir alle Ver-
kehrstailnehmer zu immer geféhricheren Situationen

terverkehrs und infolge verringert

Das telematisch gestelierte Lkw-Parken, seit 2005 als
Plotantage eingerichiel auf der Tark- und Rastanlage
Montabaur-an der A 3, stellt deshalb eine bemerkenswerle
Magiichket dar, ohne grofen Aufwand die vorhandenen
Kapazititen effektivér zu nutzen: durch eine Kiigere, rech-
nergestiilzle Verwaltung des vorhandenen Platzes, Das
Projekt von Klaus Manns und Bernd Hotzgen ist deshalb
auch ein wirksamer Beilrag zum groBen Zukunitsthema de
Nicht um die
 Bauten der Mobilitét geht es hier ~ sondem

zeicherinal
um die Neuinterpretation vorhandener Strukturen. /
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> Ohne Berlicksichtigung der weiteren starken Verkehrszunahme des Guterverkehrs fehlen
heute an bundesdeutschen Autobahnen rund 18.000 Lkw-Stellplatze. Um die Situation fur
Lkw-Fahrer schnell zu verbessern, wurde das telematisch gesteuerte Lkw-Parken entwickelt.

Die Lkw werden bei diesem System nach ihren Abfahrts-
zeiton sortiert und hintersinander in Reihen geparkt (Kolon-
nenparken). Dadurch kinnen aul der vorhandenen Fiéche
deutlich mehr Fahrzeuge untergebracht werden. Rhein-
land-Pfalz hat im Zuge der A 3 auf der Tank- und Rastan-
lage Montabaur eine Pilotanlage in Betrieb genommen,
Hier konnten die bisher vorhandenien 42 Lkw-Stellplétze
84 erhoht werden, Folgende direkte und indirekte Nutz-
werle des Systers sind zu nennen: geringe Kosten, Ka-
pazitalserweiterung, Fldchenersparis, kurzfristige Realisie-
rung (Zeitgewinn), Sicherheilsgewinn (Verkehrssicherheit),
stérungsfreier Botrieb, Verkehrsinformation (z. B. Parkleit-

system), gesichertes Parken {6ffentliche Sicherheit), fiexi-
bie Fahrzeuglngen (EuroCombi); Mithite der Pilotaniage
konnte das System im Hinblick auf Technik, Organisation
und Akzeptanz so weil gelestet und fortentwickelt werden,
dass es fiir don Einsalz auch auf anderen Anlagen emploh-
len werden kann.

Das telematisch gesteuerie Lw-Parken bietet gegeniiber
dem konventionellen Ausbau den Vorteil, dass es im Ver-
gleich kostengdnstig und schnell umsetzbar ist und vor
allem auch dort eingeselzl werden kann, wo keine Flachen
fiir bauliche Erweiterungen zur Verfiigung stehen.



